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§ 1 Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage, Begriffsbestimmungen

(1) Der Bund gewahrt Zuwendungen fir die Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes nach Mal3gabe dieser Richtlinie sowie der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften (VV-BHO)
Zu 8§44 BHO, wenn der Larmpegel die Immissionswerte der Lamsanierung Uberschreitet. Ein
Rechtsanspruch auf eine Forderung besteht nicht. Vielmehr entscheidet die Bewilligungsbehorde
aufgrund ihres pflichtgemal3en Ermessens. Die Gewahrung der Zuwendung steht unter dem Vorbehalt
der Verfiigbarkeit der veranschlagten Haushaltsmittel .

(2) Durch die gewdhite Malnahme oder das MalRnahmenbiindel sollen grundsétzlich die Larm-

sanierungsgrenzwerte nach 8 4 Abs. 3 mindestens erreicht oder unterschritten werden.
(3) Begriffsbestimmungen im Sinne dieser Richtlinie:

(a) ,Larmsanierung® im Sinne dieser Forderrichtlinie ist die Verminderung der La&rmbelastung an

bestehenden Eisenbahnstrecken, ohne dass die Voraussetzungen zur Larmvorsorge (8 41-43
BImSchG?) gegeben sind.

(b) , Aktiver Larmschutz’ an Bahnanlagen umfasst alle Mal3nahmen an der Strecke, die zu einer

Verminderung des Schalls an der Quelle (Emission) und auf seinem Ausbreitungsweg fihren.

(c) ,Bahnanlagen* sind alle Grundstiicke, Bauwerke und sonstigen Einrichtungen einer Eisenbahn,
die unter Beriicksichtigung der ortlichen Verhdltnisse zur Abwicklung oder Sicherung des Reise- oder
Guterverkehrs auf der Schiene erforderlich sind. Dazu gehéren auch Nebenbetriebsanlagen sowie
sonstige Anlagen einer Eisenbahn, die das Be- und Entladen sowie den Zu- und Abgang erméglichen
oder fordern. Es gibt Bahnanlagen der Bahnhdfe, der freien Strecke und sonstige Bahnanlagen.
Fahrzeuge gehdren nicht zu den Bahnanlagen.

! Erlauterung: Seit dem Bundeshaushalt 1999 werden als haushaltsrechtliche Regelung in Kapitel 1222 Titel

891 05 — “Mal3nahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes® jéhrlich
Mittel bereitgestellt. Seit dem Bundeshaushalt 2000 erlaubt ergdnzend Kapitel 1222 Titel 682 05 auch die
Gewahrung von Zuschiissen zu diesem Zweck.

2 Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und dhnliche V organge (Bundes-I mmissionsschutzgesetz) vom 15. Mérz 1974, Neugefasst
durch Bek. v. 26. 9.2002 BGBI | S. 3830
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(d) ,Passiver Larmschutz’ umfasst ale baulichen Mal3nahmen an vom Eisenbahnléarm betroffenen

baulichen  Anlagen zur Senkung der  Schaleinwirkungen  (Immisionen). Passive
LarmschutzmaBnahmen nach § 2 der 24. BlmSchv® sind bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume, die die Einwirkungen durch Verkehrsldrm mindern.
Die erbrachten Aufwendungen fir notwendige Larmschutzmal3nahmen werden entsprechend § 42
Absatz 2 Satz 1 BImSchG erstattet, wobei die Wertverbesserung der Geb&ude durch die Anpassung an

den Stand der Technik angemessen zu berticksichtigen ist.

(e) ,Umfassungsbauteile’ schlieffen bauliche Anlagen nach auen ab. Hierzu zdhlen insbesondere

Fenster, Turen, Rollladenkésten, Luftungseinrichtungen fir schutzbedirftige Raume mit
sauerstoffverbrauchenden Energiequellen, Wande, Déacher sowie Decken unter nicht ausgebauten

Dachraumen.

(f) ,Schutzbedirftig“ sind alle R&ume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen

bestimmt sind und in denen der der Raumnutzung entsprechende Tag- bzw. Nacht-
Immisionsgrenzwert tberschritten ist. Dabei ist fur den Schutz von Schlafraum die Uberschreitung
des Nachtwertes mal3geblich, fur sonstige Wohn- oder Arbeitsraume hingegen die des Tagwertes.
Schutzbedirftig sind auch Schlafraume in kleinen und mittelstandischen Familienbetrieben der
Beherbergungsbranche.

(g) ,Nicht schutzbedirftig® sind Raume, die nur zum voriibergehenden Aufenthalt von Menschen

bestimmt sind. Hierzu z&hlen insbesondere Bader, Toiletten, Lagerrdume, Treppenhduser und Flure
sowie - fals nicht eine zuldssige Nutzung nach § 20 a BundeskleingartenG* gegeben ist -

Gartenhduser in Kleingartengebieten.

% Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
Schallschutzmaihahmenverordnung) vom 4. Februar 1997, BGBI | S. 172, 1253
* Bundeskleingartengesetz, Bundesgesetzblatt | 1983, Seite 210



8§ 2 Gegenstand der Forderung

(1) Fur eine Forderung kommen — ggf. in Kombination — folgende Mal3nahmen, die nachstehend
nadher ausgefuhrt sind, in Betracht:

1. Aktiver Larmschutz an Bahnanlagen
wiez.B. Errichtung von Larmschutzwanden oder —waéllen,
“Besonders iiberwachtes Gleis’?,
Mal3nahmen zur L&rmminderung an Briickenbauwerken,

Einbau von Schienenschmiereinrichtungen in engen Gleisbdgen;

2. Passiver Larmschutz an baulichen Anlagen

wie z.B. Einbau von Schallschutzfenstern und L tGftungseinrichtungen.

(2) Die Gestaltung der Mal3nahmen oder des Mal3nahmenbiindels richtet sich nach den ortlichen
Verhdtnissen. Die Abwédgung zwischen aktiven und passiven Malnahmen erfolgt nach Nutzen-
Kosten-Gesichtspunkten, wobei die zusétzliche Schutzwirkung aktiver Mal3nahmen beriicksichtigt
wird. Bei hoheren Lérmschutzwanden (i.d.R. Uber 2 m) konnen zur Verminderung von

Sichteinschrénkungen transparente Aufsdtze in Betracht kommen.

(3) Essind ale Streckenabschnitte auszuweisen, auf denen das Verfahren “ Besonder s Uber wachtes
Gleis (BUG)" as Larmsanierungsmal3nahme durchgefiihrt wird. Dabei ist jeweils anzugeben, in

welchem Jahr zuletzt geschliffen wurde.

Fir die im Larmsanierungsprogramm enthaltenen Streckenabschnitte kann der Aufwand fir die
Anwendung des Verfahrens “Besonders Uberwachtes Gleis” unter Anrechnung der im Rahmen der
Instandhaltung entfallenden Schleifmal3nahmen gefordert werden. Die Erstattung ist daher begrenzt
auf maximal 2/3 der Kosten fiir das Verfahren im jeweiligen Haushaltsjahr.

(4) An larmintensiven Bricken kdnnen geeignete Mal3nahmen zur Senkung oder zur Beseitigung

einer konstruktionsbedingten Lérmabstrahlung der Bricke gefoérdert werden, insbesondere die
Entdréhnung  von  Stahlbricken.  Larmminderungsmalinahmen  dirfen  gleichzeitig  mit
Instandhaltungsarbeiten ausgefiihrt werden. Die Instandhaltung oder Erneuerung einer Briicke hat

nach dem aktuellen Stand der Technik zu erfolgen.

®> Bei dem Verfahren “Besonders iiberwachtes Gleis (BiiG)“ werden durch regelmaRige Uberwachung und
rechtzeitiges ,, akustisches* Schleifen der Schienenfahrflache bereits im Anfangsstadium der Riffelbildung mit
qualitativ hochwertigen Schleifverfahren Schienenfahrflachen gewéhrleistet, die eine wirksame Léarmminderung
gegenlber der Anwendung des ansonsten anzuwendenden Instandhaltungsregimes bewirken. (Siehe auch
Verfugung des Eisenbahn-Bundesamtes Verkehrsblatt 1998 Nr. 7 Bekanntmachung Nr. 74)
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(5) Die Forderung beschrénkt sich auf die nur dem Lé&mschutz dienenden Aufwendungen.

Geringfluigige Aufwendungen fir l&mmindernde Instandhaltungsarbeiten entsprechend einem

weiterentwickelten Stand der Technik werden nicht gefordert.

(6) Durch den Einbau von Schienenschmier einrichtungen in engen Gleisbdgen mit einem Radius

=500 m kann das quietschende Fahrgerausch gelindert oder beseitigt werden. Die Wirksamkeit ist im
Einzelfall bei der Planung zu belegen.

Schienenschmiereinrichtungen und Mal3nahmen zur Larmminderung an Briickenbauwerken konnen
abweichend von 8§ 4 Nr. 3 auch gefordert werden, wenn sie nicht im L&rmsanierungsprogramm

genannt sind und die Ubrigen Voraussetzungen dieser Richtlinie erfiillt sind.

(7) Bei der Beurtellung der Forderfahigkeit passiver MalBnahmen an den einzelnen

Immissionsorten ist der Immissionswert zugrunde zu legen, der sich aufgrund der zuklnftigen
Verkehrsentwicklung in diesem Abschnitt einstellen wird (Prognosewert). Liegt der Prognosewert
unter dem Ist-Wert, erfolgt die Beurteilung nach dem I st-Wert, wenn das Eintreten des Prognosewerts
fruhestens 5 Jahre nach Fertigstellung der Mal3nahmen zu erwarten ist. Der jeweilige Einzelfall nach
Satz 2 ist mit einer Sensitivitatsbetrachtung zu bewerten und zu entscheiden.

Die Immissionsminderung einer notwendigen Verbesserung des erforderlichen bewerteten
Schalldamm-Mal3es beim einzelnen Umfassungsbauteil soll mindestens 5 dB betragen. Fenster sind
aus wirtschaftlichen Grinden allerdings nur dann auszuwechseln, wenn das erforderliche bewertete
Schalldamm-Mal3 durch Nachbessern (z.B. Falzdichtung, Auswechseln der Scheibe, Vorsatzfenster)

der Fenster nicht erreicht werden kann.

(8) Der Erfassung der erstattungsfahigen Kosten passiver Mal3nahmen sind die unmittelbar durch die
Mal3nahme begriindeten Kosten zugrunde zu legen; dazu gehéren
die direkten Kosten fur notwendige L &rmschutzmal3nahmen (Beschaffung und Einbau),
die dadurch ausgelosten Mehrkosten infolge anderer Vorschriften (z.B Wéarmeschutz-
verordnung, Denkmal schutzgesetze),
die Kosten einer Baugenehmigung,
in besonderen Falen Kosten fur die Beiziehung eines bautechnischen Fachberaters (z.B. bei
besonders umfangreichen, technisch schwierigen oder nach  Bauordnungsrecht
genehmigungsbedirftigen Larmschutzmalinahmen, bei besonderen Anforderungen (z.B. wegen
Denkmalschutzes) oder bei besonderen personlichen Griinden (Alter, Behinderung)) sowie
Kosten alternativ ausgefihrter, geeigneter Maldhahmen bis zur Hohe der urspriinglich

veranschlagten Aufwendungen.
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Die Erstattung ist - zur Beriicksichtigung der Wertverbesserung - begrenzt auf maximal 75 % der

nachgewiesenen erstattungsféhigen Kosten und soll den Sachwert der betroffenen baulichen Anlage

nicht Uberschreiten.

(9) Larmschutzmaldnahmen an baulichen Anlagen sind nicht erforderlich, wenn
eine bauliche Anlage zum baldigen Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungsrechtlich
gefordert wird (vgl. 8 2 Abs. 4 Nr. 1 der 24. BImSchV), oder
die Beeintrachtigung durch Verkehrsgerausche wegen der besonderen Benutzung der baulichen
Anlage, z.B. bei erheblichem Eigenlérm, zumutbar ist (§ 42 Abs. 1 BImSchG). Die Einwirkung
kann wegen der besonderen Benutzung der baulichen Anlage entweder standig oder am Tage

oder in der Nacht zuzumuten sain.

(20) Ist die Beeintréchtigung einer baulichen Anlage durch Eisenbahnl&rm auf ein dem Eigentlimer
einschliefdlich seiner Rechtsvorganger zurechenbares Verhalten zurtickzufiihren (z.B. bei Errichtung
der baulichen Anlage an ener Eisenbahnstrecke oder in Kenntnis einer verfestigten
Eisenbahnplanung und bei Vorhersehbarkeit starker Verkehrslarmeinwirkung) oder ist eine
Entschédigungsregelung wegen Wertminderung im Vertrag mit berticksichtigt worden, so ist dies bei
der Entscheidung Uber die Larmsanierung angemessen zu berlcksichtigen. Ein zurechenbares
Verhalten liegt dagegen nicht vor, wenn

vor Inkrafttreten des BImSchG (1.4.1974 - in den neuen Landern 3.10.1990 ) die bauliche

Anlage errichtet wurde,

der Bebauungsplan, in dessen Geltungsbereich die bauliche Anlage errichtet ist, vor dem

1.4.1974 - in den neuen Landern vor dem 3.10.1990 - rechtsverbindlich wurde,

das Grundstiick bereits vor der verfestigten Eisenbahnplanung nach dem Bauplanungsrecht

baulich genutzt werden durfte oder

der Verkehrslarm nach Errichtung der baulichen Anlage in nicht vorhersehbarer Weise

zugenommen hat.

(11) Nicht zu erstatten sind die Kosten einer Rechtsberatung, die Unterhaltungs-, Erneuerungs-,
Versicherungskosten sowie Betriebskosten von Liftern und Rollldden und Mehrkosten, die nicht
durch den erforderlichen Larmschutz bedingt sind (z.B. Leichtmetall- statt bisher Holzfenster oder
Einbau grofierer Fenster).



§ 3 Zuwendungsempféanger, Er stattungsber echtigter

(1) Zuwendungsempfanger sind Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes.

(2) Erstattungsberechtigter ist der Eigentimer des Grundstticks mit der baulichen Anlage, sofern das
Grundstiick an einem Streckenabschnitt liegt, der im L&rmsanierungsprogramm aufgefihrt ist, und die
Zuwendungsvoraussetzungen nach 84 erfullt sind. Unter den gleichen Einschrdnkungen sind
Wohnungseigentiimer und Erbbauberechtigte einem Grundstiickseigentiimer gleichgestellt. Mieter

und Péchter sind nicht erstattungsberechtigt.

(3) Antragstellern, Uber deren Vermdgen ein Insolvenz-, Vergleichs-, Konkurs-, Sequestrations- oder

Gesamtvollstreckungsverfahren beantragt oder eréffnet worden ist, wird kein Zuschuss gewéhrt.
§ 4 Zuwendungsvor aussetzungen

(1) Zuwendungen nach dieser Richtlinie werden auf Antrag des Zuwendungsempfangers durch

Zuwendungsbescheid der Bewilligungsbehorde gewéhrt.

(2) Der Antrag muss einen Verweis auf die aktuelle Version des L&rmsanierungsprogranms
enthalten, die vorgesehenen Mal3nahmen und ihre Wirkung im Sinne des Zuwendungszwecks

beschreiben, den Durchfiihrungszeitraum eingrenzen und die voraussi chtlichen K osten beziffern.

(3) Eine Larmsanierungsmalinahme kann gefordert werden, wenn sie im Larmsanierungsprogramm
enthalten ist und der Beurteilungspegel die im Bundeshaushalt aufgefihrten mal3gebenden

Immissionsgrenzwerte fir Larmsanierung Uberschreitet (Anhang 1).

(4) Der Beurteilungspegel ist nach Anlage 2 (zu § 3) der 16. BImSchV® zu berechnen. Bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels fur die Dimensionierung der Schallschutzmal3nahme ist von der
prognostizierten Verkehrsentwicklung auszugehen. Liegt der Prognosewert unter dem Ist-Wert, soll

die Dimensionierung nach dem Ist-Wert erfolgen.
(5) Weitere entscheidungserhebliche Griinde kénnen im Einzelfall berlicksichtigt werden.

(6) Nur Maldnahmen, deren larmmindernde Wirkungen belegt sind, kdnnen gefdrdert werden.

® Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Verkehrslarmschutzverordnung- 16.BImSchV) vom
12. Juni 1990 (BGBI | 1990 S. 1036) in der jeweils geltenden Fassung.
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§ 5 Art und Umfang, Hohe der Zuwendungen

(1) DieFinanzierung erfolgt im Wege der Projektforderung.

(2) Die Forderung erfolgt aus nicht riickzahlbaren Zuschiissen des Bundes, soweit diese Richtlinie

nichts Abweichendes vorsieht’.

(3) Bei Larmschutzmalinahmen nach §2 werden Planungs- und Verwaltungskosten pauschal

geférdert.
8§ 6 Sonstige Zuwendungsbestimmungen

(1) Der Zuwendungsempfanger stellt ein streckenbezogenes Larmsanierungsprogramm auf. Dieses
Larmsanierungsprogramm wird alle 5 Jahre aktualisiert. Der Bedarf ergibt sich aus den aufgrund der
Betriebsbel astung der Strecke resultierenden Emissionspegeln. Unterperiodische Erganzungen sind in

begriindeten Einzelfdlen moglich.

(2) Die Dringlichkeit der Mal3nahmen wird dabel durch die Hohe des Beurteilungspegels und die
Anzahl der betroffenen Wohneinheiten bestimmt.

(3) Aufgrund des bei einer wesentlichen Anderung im Sinne des § 41 Abs. 1 BImSchG vorliegenden
Rechtsanspruchs der Betroffenen auf Einhaltung der fir die Betroffenen glinstigeren Vorsorgewerte
haben L&rmvorsorgemalinahmen grundsétzlich Vorrang vor Lamsanierung. Eine Forderung
unterbleibt dann, wenn die Verhdltnismaligkeit der Larmsanierungsmal®nahme nicht mehr gewahrt
ist, weil etwa im betreffenden Abschnitt ein Bauvorhaben verwirklicht werden soll, bei dem ein

Anspruch auf Larmvorsorge entsteht.
Zur Abgrenzung gilt folgende Regelung:

Ist eine Larmvorsorgemal3nahme in einer Zeitspanne von 5 — 10 Jahren zu erwarten, kann bel
entsprechend prioritéaren Abschnitten gepriift werden, ob Interimsmal3nahmen wie z.B. das BUG oder
passive Malinahmen vertretbar sind. Bei einem zu erwartenden Realisierungshorizont von Uber 10

Jahren kdnnen L &rmsanierungsmal3nahmen ergriffen werden.

7 Erléuterung: Investitionen an oder in der Néhe von Bahnanlagen (§ 2 Abs. 1 Nr. 1 Bspe. 1 und 4) und fur
passiven Larmschutz (8 2 Abs. 1 Nr. 2) werden aus Kapitel 1222 Titel 891 05 —“Malnahmen zur Larmsanierung
an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes® finanziert.

Nicht aktivierbare Aufwendungen an Bahnanlagen (8 2 Abs. 1 Nr. 1 Bspe. 2 und 3) werden aus Kapitel 1222
Titel 682 05 — ,, Zuschuss fir MalRhahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes’ finanziert.
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(4) Nicht zuwendungsféhig sind Kosten, die ein anderer as der Trager des Vorhabens zu tragen
verpflichtet ist.

(5) Auf Veranlassung Dritter konnen bei entsprechender finanzieller Beteiligung Lérmsa-
nierungsmalinahmen Uber den forderfahigen Umfang hinaus realisiert werden. Erstattet werden nur
forderfahige Malinahmen. Darlber hinausgehende MalRnahmenanteile sind vom veranlassenden

Dritten zu tragen.

(6) Reine Instandhaltung von Anlagen, die alein zur Erhatung der Gebrauchsfahigkeit erforderlich
ist, kann nicht geférdert werden. Instandhaltung umfasst Inspektion, Wartung und Instandsetzung von
Anlagen (oder Fahrzeugen) zum Zwecke sténdiger Gebrauchsbereitschaft.

§7 Verfahren

(1) Bewilligungsbehorde fir alle Zuwendungen im Rahmen von L&rmsanierungsmal3nahmen im
Sinne des § 1 ist das Eisenbahn-Bundesamt.

(2) Das Eisenbahn-Bundesamt kann weitergehende Ausfiihrungsbestimmungen  erlassen.
Insbesondere kann es Festlegungen tber Termine, Umfang von Antragsunterlagen und Antragswege

einschliefdich Beteiligung anderer Stellen und deren Kostenerstattung treffen.

(3) Wenn fiur eine bauliche Anlage passive Schallschutzmal3nahmen im Larmsanierungsprogramm
vorgesehen sind, wird der Erstattungsberechtigte vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen informiert.
Die Erstattung wird vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen abgewickelt. Der Erstattungsberechtigte
richtet seinen Finanzierungsantrag an das Eisenbahninfrastrukturunternehmen und erhalt von diesem
die Erstattung, nachdem die Ausfihrung der Malnahme nachgewiesen wurde. Das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen erhét von der Bewilligungsbehérde Zuwendungen in Héhe der
geleisteten Erstattungen, soweit diese zuvor im Bewilligungsbescheid als forderfahig anerkannt

wurden.

(4) Der Antrag auf Erstattung soll in der Regel gestellt werden, bevor die Larmschutzmal3nahmen an
der baulichen Anlage durchgefiihrt werden.
Tritt ein Eigentumer in Vorleistung oder stellt den Antrag erst nach der Durchfihrung der
Larmschutzmaldnahme an der baulichen Anlage, so kommt die Erstattung der notwendigen
Aufwendungen zu dem Zeitpunkt in Betracht, an dem sich dies nach der Dringlichkeitsreihung ergibt.
Der Erstattungsberechtigte muss hierfir nachweisen, dass

die Mal3nahme geeignet und

der Larmschutz erforderlich war sowie

die sonstigen Voraussetzungen zur Erstattung erfillt sind.
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Wird ein nachtréglich gestellter Antrag berlcksichtigt, ist vom Erstattungsberechtigten eine
Erklérung abzugeben, dass er fur die Mal3nahmen nicht bereits FOrdermittel erhalten bzw. die
Aufwendungen nicht steuermindernd geltend gemacht hat. Eine Verzinsung des Erstattungsbetrages
erfolgt nicht. Fir passive Larmschutzmal3nahmen, die vor Beginn des Larmsanierungsprogramms

am 13. Dezember 1999 realisiert worden sind, sind Erstattungen ausgeschlossen.

(5) Der Zuwendungsempfanger ist verpflichtet, innerhalb von sechs Monaten nach Erfullung des
Zuwendungszwecks, spétestens jedoch mit Ablauf des sechsten auf den Bewilligungszeitraum
folgenden Monats der Bewilligungsbehdrde einen vereinfachten Verwendungsnachweis vorzulegen.
Ist der Zuwendungszweck nicht bis zum Ablauf des Haushaltsjahres erfillt, ist innerhalb von vier
Monaten nach Ablauf des Haushaltsahres Uber die in diesem Jahr erhaltenen Betrage ein

Zwischennachweis zu fihren.

(6) Die fur die Larmvorsorge beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung von StraRen oder
Schienenwegen geltenden gesetzlichen Regelungen (88 41 — 43 Bundes-lmmissionsschutzgesetz
(BImSchG), Verkehrdérmschutzverordnung (16. BImSchV) und die Verkehrswege-Schallschutz-
Mal3nahmenverordnung (24. BImSchV)) sind hilfsweise anzuwenden.

(7) Fur die Planung und Durchfiihrung der Larmsanierungsmal3hahmen im Einzelnen sind die
Regelungen fur die Lamsanierung nach den “Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes — VLamSchR 97 —* (VKBI 12/97 S. 434) sinngemal}

anzuwenden, soweit diese Richtlinie nichts Abweichendes regelt.

(8) Fur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie fir den Nachweis und
die Prifung der Verwendung und die ggf. erforderliche Aufhebung des Zuwendungsbescheides und
die Ruckforderung der gewéhrten Zuwendungen gelten die Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
(VV) zu § 44 BHO sowie 88 48 bis 49 a Verwaltungsverfahrensgesetz (VwV{G), soweit nicht in
dieser Forderrichtlinie Abweichungen zugel assen worden sind. Der Bundesrechnungshof ist gemaf3 88
91, 100 BHO zur Priifung berechtigt.

(9) Die Angaben zur Antragsberechtigung und zum Verwendungszweck sind subventionserheblich im
Sinne des § 264 des Strafgesetzbuches in Verbindung mit § 2 des Subventionsgesetzes”.

§8In-Kraft-Treten

Diese Forderrichtlinie tritt am 07. 03. 2005 in Kraft.

8 Gesetz gegen missbréuchliche Inanspruchnahme von Subventionen (Subventionsgesetz), BGBI 1976, S. 2034,
2037, in der jewells geltenden Fassung.
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Anhang 1
L & msanierungsgr enzwer te gemafd Bundeshaushalt vom 25. 02 2004 (BGBI. | S. 230)

Erlauterungen zu Kapitel 1222 (Eisenbahnen des Bundes), Titel 891 05 (Maf3nahmen zur

L @rmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes):

Der Bund kann Investitionen zur L& mminderung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes mit Baukostenzuschiissen finanzieren, wenn der Larmpegel folgende

Immissionsgrenzwerte Uberschreitet:

1.  Krankenhduser, Schulen, Altenheime, reine und allgemeine
Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete 70/60 dB(A) Tag/Nacht

2.  Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 72/62 dB(A) Tag/Nacht

3. Gewerbegebiete 75/65 dB(A) Tag/Nacht.



-12 -

Anhang 2

Mal3stdbe zur Ermittlung des Nutzens aktiver Maf3nahmen
im Rahmen der Larmsanierung

Entsprechend 8§ 2 Abs. 2 der Forderrichtlinieist bei der Betrachtung von Nutzen K osten-
Gesichtspunkten fur die Gestaltung der Mal3nahmen oder des Mal3nahmenbiindels die zusétzliche
Schutzwirkung aktiver Mal3nahmen zu berticksichtigen.

Die Schutzwirkung aktiver Schall schutzmal3nahmen auf die Umgebung von Eisenbahnstrecken kann
a s umfassend beriicksichtigt angesehen werden, wenn je Dezibel Larmminderung durch aktive
Mal3nahmen ein Nutzen von 50 € je Einwohner und Jahr angesetzt wird.

Die Hohe des Wertansatzes beriicksichtigt bereits positive Effekte jenseits der Grenzwert- Linie
(Isophone). Deshalb ist der Wertansatz nur fur |mmissionsorte auszuwerten, die ohne die jeweilige
aktive Mal3nahme Grenzwertliberschreitungen nach Anhang 1 aufweisen.

Die Auswahl und die Gestaltung aktiver Larmschutzmal3nahmen soll dabei unter Berlicksichtigung
der drtlichen Verhaltnisse so erfolgen, dass der fur 25 Jahre ermittelte Nutzen die Hohe der
Zuwendungen fir die jeweilige aktive Mal3nahme Ubersteigt.

Die Anzahl der von Grenzwertliberschreitungen betroffenen Einwohner (E) ermittelt sich aus der Zahl
der betroffenen Wohneinheiten (WE) multipliziert mit der mittleren Anzahl Einwohner je
Wohneinheit (= 2,1 Einw./WE) .

Das Nutzen-Kosten-Verhdltnis NKV ermittelt sich entsprechend zu

NKV=NU d.” E" t

Dabei ist

NU 50 €, der Nutzen je dB(A) Pegelminderung, Einwohner und Jahr;

dL = diemittlere Pegelminderung in dB(A) aus dem schalltechnischem Gutachten;

E = dieAnzahl der von Grenzwertiiberschreitungen betroffenen Einwohner (= WE x 2,1)
t = 25 Jahre, die anzusetzende Nutzungsdauer;

K = dieHoheder fur die Mal3nahme erforderlichen Zuwendungen in Euro.



